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Vi erbjuder alla i Stockholms lan en val utbyggd, attraktiv och lattillgénglig
kollektivtrafik pa spar och vag.

Vi moter olika kunders behov av enkla, palitliga och prisvarda resor. Alla resor
ska vara sakra och trygga.

Vi bidrar genom var verksambhet till en langsiktigt hallbar utveckling av regionen.
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Forord

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag som gar fran Stockholm till Danderyd, Taby,
Vallentuna och Osteraker. For narvarande planeras en omfattande upprustning och
kapacitetsforstarkning av banan.

| december 2008 gav SLs styrelse vd i uppdrag att genomféra en idéstudie av en
férlangning av Roslagsbanan till Arlanda — en stracka pa ca 14 km. Resultatet fran
studien redovisas i denna rapport.

Idéstudien har genomférts av SL i ndra samarbete med berérda aktorer.
Representerade kommuner har varit Sigtuna, Vallentuna, Danderyd, Vaxholm,
Norrtalje, Taby, Osteréker och Stockholm. Aven Banverket, Vagverket, Luftfartsverket,
Lansstyrelsen och Roslagstag har deltagit i arbetet.

Stockholm i mars 2010

Gunilla Glantz

Planeringschef
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1 Sammanfattning

Bakgrund och syfte

SL har studerat olika alternativ for att forbattra kollektivtrafiken till och fran Arlanda,
liksom integrationen i hela straket Stockholm-Uppsala. Ett forslag som bedémts vart
att studera narmare ar att forlanga Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda.

Syftet med idéstudien ar att beddma de samlade effekterna av en utbyggnad av
Roslagsbanan till Arlanda. Speciellt intressant ar att belysa tillgangligheten till Arlanda
och effekterna pa resandet. Avsikten ar att idéstudien ska kunna anvéndas for beslut
om huruvida projektet ar intressant for fortsatt planering enligt lagen om byggande av
jarnvag.

Kommunerna i Nordostsektorn och Sigtuna som vardkommun fér Arlanda redovisar
en expansiv syn pa sin utveckling dar ett projekt som Roslagsbanan skulle passa in.
Det galler ocksa Luftfartsverkets planering som i hog grad bestams av flygplatsens
utslappstak. Kommunerna har féljt utredningen och Luftfartsverket har pa ett konkret
satt medverkat med saval underlag som forslag.

Utgangspunkten ar att ABC-straket starks nar pendeltagstrafik etableras ar 2012. En
koppling till Roslagsbanan skulle innebara bade hdgre tillganglighet till flyget men
ocksa att en bytespunkt etableras pa Arlanda.

Omradet mellan Vallentuna och Arlanda domineras av ett bordigt jordbrukslandskap
med olika karaktar. 1800-talets skiftesreformer har skapat det agrara landskapet med
utflyttade gardar och stora odlingsfalt som fortfarande finns idag. Kulturlandskapet ar
ibland storskaligt och bevarandeintressen finns beskrivna.

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag vilken utgor en viktig del av nordostsektorns
kollektivtrafiksystem. Banan utgar fran Stockholms Ostra och har tre bangrenar mot
Karsta, Osterskar och Nasbypark. Modernisering av banan och utbyggnad av dubbel-
spar pagar och beslut férvantas om kapacitetsférstarkningar med ytterligare dubbel-
sparsstrackor. En ny depa planeras pa Karstagrenen som skulle fa betydelse for en
utvidgad trafik mot Arlanda.
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Strackningsalternativ

Idéstudien redovisar tre strék — Syd, Mitt och Nord — inom vilka en dragning fram till
Arlanda kan ske.

Studerade Strak till Arlanda fran Molnby respektive Lindholmen.

Inom Arlanda ar terminalomradet med Arlanda Sky City och Arlanda Central viktigaste
malpunkten. Vid Arlanda Central kan byten ske mellan Roslagsbanan och 6vrig
tagtrafik. Pa sikt bedéms ocksa Benstocken kunna bli en viktig malpunkt genom den
exploatering som planeras av Luftfartsverket. Ett flertal principlésningar har testats for
Arlanda. Tillsammans med Luftfartsverket har ett tankbart stationslage lokaliserats
intill Arlanda Sky City och Terminal 4, samt ett stationslage vid Benstocken.
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Tédnkbara stationsldgen inom Arlanda flygplatsomrade.

| studien har beaktats méjligheten till ytterligare férlangning av Roslagsbanan fran
Arlanda till Marsta.

Trafikering och resande

Tva olika trafikupplagg har studerats for trafikeringen till Arlanda. Dels ett snabb-
tagsalternativ, dels ett alternativ "Stomtrafik” dar alla tag stannar pa alla stationer
mellan Roslags Nasby och Karsta/Arlanda.

Utférda trafikanalyser forutsatter en trafikering med fyra tag per timme till/fran Arlanda
under hogtrafik. De storsta restidsforbattringarna far boende i Vallentuna och Taby
som far en smidig resa till Alanda med den nya forbindelsen. Totalt ger utbyggnaden
en forbattring av tillgangligheten i kollektivtrafiksystemet.

Analyserna visar pa att resandet mot Arlanda blir ca 1000 personer under kl 6-9, och
resandet fran Arlanda ca 500 personer under samma tidsperiod. Storsta delen utgors
av omfoérdelning av resande inom kollektivtrafiken, men en viss del ar bilister som gar
over till kollektivtrafiken. Om bilavgifter infors pa Arlanda, vilket diskuterats for att klara
flygplatsens utslappstak av koldioxid, bedéms resandet med Roslagsbanan bli dubbelt
sa stort.

Pa Roslagsbanan sker idag storsta resandet pa morgonen i riktning séderut och pa
eftermiddagen i riktning norrut. Genom kopplingen till Arlanda blir resandet pa
Roslagsbanan mer utjamnat i bada riktningar.
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Utbyggnaden bidrar till att stdrka Arlanda-Marsta som en regional kdrna genom
forbattrad tillganglighet till flygplatsen, och den nya kopplingen mellan Roslagsbanan
och &vrig kollektivtrafik vid Arlanda. Funktionen som bytespunkt férsdmras dock om
resenarer pa pendeltag och fjarrtag i framtiden kommer att behdva betala en ango-
ringsavgift vid Arlanda. Stationen pa Arlanda blir, efter Stockholms Ostra, en av de
stationer pa Roslagsbanan med flest resenérer.

Investeringskostnad och samhallsekonomi

Anlaggningskostnaden har berdknats for exempelstrackningar inom de tre straken
Syd, Mitt och Nord. Stationer ingar vid Arlanda Sky City och Benstocken. Beroende pa
strak beddms nivan pa anlaggningskostnaden till ca 2,4-2,9 mdkr.

Utbver detta tillkommer kostnad for fordon och depa. For trafikeringen kravs ytterli-
gare 6-12 fordon till en kostnad av ca 160-320 miljoner kronor. Depaplatser fér dessa
fordon bedoms till ca 50-100 miljoner kronor.

Samhallsekonomiskt &r kostnaderna storre &an nyttorna med en nyttokostnadskvot
kring 0,2 (dvs nyttorna motsvarar 20% av kostnaderna). Om bilavgifter inférs beddoms
nyttokostnadskvoten dka till ca 0,4. Samhallsekonomiska kalkyler kan dock under-
skatta nyttor som rader i en storstadsregion. De har exempelvis svart att beskriva
effekten av battre fungerande arbetsmarknad och nyttan av exploateringsmdjligheter.

Ovriga konsekvenser

Tagtrafikens roll som regionférstorare ar mycket betydelsefull. Strategiska satsningar
pa jarnvagar bidrar till vidgade arbets- och utbildningsmarknader. Detta ar effekter att
vanta dven med Roslagsbanans forlangning till Arlanda genom att en helt ny koppling
skapas i norra regiondelen, ABC-straket.

Ansatsen med Roslagsbanans Arlandagren knyter samman jarnvagstrafiken pa ett
nytt och intressant satt. Fran att vara ett radiellt orienterat system 6ppnas nya resmoj-
ligheter. Stambanans och Roslagsbanans trafik i samspel knyter samman tva trafiks-
ektorer i en regional nod med Arlanda Sky City och Arlanda Central som bytespunkt.

Omradet mellan Roslagsbanan och Arlanda ar ett vackert och genuint kulturlanskap.
Att lokalisera en jarnvag i ett sddant landskap ar en svar planeringsuppgift med
ofrankomliga ingrepp och kompromisser. Idéstudierna pekar pa att avvagningar
kommer att behdva géras mot utpekade kulturmiljdintressen. Inom flygplatsomradet
har studierna visat pa att banan kan astadkommas utan att i alltfér stor grad stora
befintlig och planerad trafik- och byggnadsstruktur.

Roslagsbanan till Arlanda 6kar kollektivtrafikandelar i resandet allmant och i synnerhet
till Arlanda. Uteblivna bilresor bidrar till minskad klimatpaverkan och en battre luftmiljé
vilket ar sarskilt viktigt for luftfarten pa Arlanda.

Maluppfyllelse

Roslagsbanans koppling till Arlanda &r en atgard i trafiksystemet som skulle ge stora
effekter. En helt ny forbindelse kollektivt férbattrar inte bara systemet utan skapar helt
nya varden. Det ar 1att att konstatera att Roslagsbanans férlangning generellt sett
skulle kunna svara mot bade nationella trafikpolitiska mal och ocksa SLs mal.
Uppfyllelsen av funktionella mal kan i ett fortsatt arbete utvecklas och ocksa kvantifi-
eras. Det blir dock som sé ofta nar det galler kollektiva utbyggnadsprojekt ekonomiska
parametrar som slutligen avgér om dven mal om trafik p4 samhallsekonomiska
grunder kan uppfyllas.
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Denna idéstudie har inte att ta stallning till olika alternativ. Utredningen kan dock
konstatera nagra alternativskiljande egenskaper inom de tre studerade straken att na
Arlanda fran Vallentuna. Slutsatsen ar att en I6sning gar att finna inom respektive
strak. Alternativ Nord sticker ut nagot mot bakgrund av hogre kostnader i investering
och drift. Férdjupade analyser av skillnader i trafikeringsférhallanden samt avvagning-
ar mellan investeringsniva och ingrepp kommer att visa om de alternativskiljande
egenskaperna starks eller inte.
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2 Inledning
2.1 Bakgrund

SL har studerat olika alternativ for att forbattra kollektivtrafiken till och fran Arlanda,
liksom integrationen i hela straket Stockholm-Uppsala. | december 2008 beslutade
SL:s styrelse att en inriktning ar att férlanga pendeltagstrafiken till Arlanda C, Knivsta
och Uppsala C. Samtidigt gav SL:s styrelse vd i uppdrag att aterkomma med en
idéstudie av en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda.

| styrelsedrendet anges bl.a.:

Ett forslag, som ar vart att studera ndrmare, ar att forlanga Roslagsbanan ca 13 km
fran Lindholmen till Arlanda och darmed ge mdjlighet till snabbtag med stopp i
Danderyd, Taby och Vallentuna. Resande fran Osteréker skulle kunna byta till detta
snabbtag i Taby. Idéstudien bor utarbetas i samrad med berérda kommuner.

For narvarande pagar forstudie for utbyggnad av dubbelspar pa delar av
Roslagsbanan.

2.2 Idéstudiens syfte och mal

Studiens syfte

Syftet med idéstudien ar att beddma de samlade effekterna av en utbyggnad av
Roslagsbanan till Arlanda avseende bl.a. de transportpolitiska malen. Speciellt
intressant ar att belysa tillgangligheten till Arlanda och effekterna péa resandet.

Projektmal

Idéstudien ska kunna anvandas for beslut om huruvida projektet ar intressant for
fortsatt planering enligt lagen om byggande av jarnvag.

Objektets andamal

Andamal med att koppla Roslagsbanan till Arlanda &r att forbattra tillgangligheten dels
till/fran flyget dels mellan arbetsmarknaderna i nordostkommunerna Danderyd, Téaby,
Vallentuna, Vaxholm, Osteraker och Norrtélje och i nordkommuner som Upplands
Vasby, Sigtuna, Knivsta och Uppsala. Den grundlaggande principen for investeringar i
transportsystemet ar att de ska bidra till att de transportpolitiska malen nas. | en
expanderande Stockholmsregion finns emellertid ocksa en stark koppling mellan mal
om stadsutveckling och trafikfragor.
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2.3 Overgripande mal
2.3.1 Transportpolitiskt mal

Beslut om 6vergripande transportpolitiska mal har tagits hosten 2009. Malstrukturens
utgangspunkter har sammanfattats i féljande punkter.

. Anvandarperspektiv

. Trafikslag i samverkan

. Hallbart transportsystem
«  Okad effektivitet

. Mer for pengarna

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal sakerhet, miljé och halsa.

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
Okad halsa.

| strategidokument utvecklas malpreciseringar och i en férenklad struktur underlattas
avvagningar och tillampning av malen.

2.3.2 SLs 6vergripande mal och vision

SL ska erbjuda lansborna attraktiva mojligheter att aka tillsammans och pa sa satt
bidra till en god tillganglighet, en halsosammare miljé och en positiv utveckling fér
stockholmsregionen. SL minskar avstandet mellan manniskor och SL-trafiken upplevs
som det smidigaste sattet att ta sig fram i Stockholm. SL erbjuder ett stort samordnat
nat av snabba, bekvdma och sdkra férbindelser i moderna, trevliga och trygga miljéer.

SL-trafiken ar kand for sin palitlighet och hogt utvecklade service. Kundanpassade
informations- och betalningslésningar gor det enkelt att resa med SL. Tiden ar dyrbar
for kunderna och SL gor allt for att deras resa kollektivt ska bli vardefull.

Allt fler valjer att stalla bilen och i stallet anvanda restiden for arbete, umgange eller
avkoppling. | SL:s miljéer finns ett rikt utbud av kringservice som férenklar vardagen
och ger mervarden till resan.

SL har i sin strategiska plan formulerat dvergripande mal for kollektivtrafikens funktion
och utveckling.

. Fler och mer néjda kunder
. Bidra till en langsiktig hallbar utveckling av regionen

. Avvagt transportsystem pa samhallsekonomiska grunder
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2.3.3 Barnkonventionen

Ar 1989 antog FN:s generalférsamling barnkonventionen, ett folkrattsligt bindande
dokument fér barnens rattigheter. Totalt 191 stater har i dag anslutit sig till konventio-
nen. Konventionen innehaller 54 artiklar och foljande fyra utgor de viktigaste huvud-
principerna:

. rattigheterna i konventionen galler alla barn utan diskriminering (artikel 2)

. barnets basta ska komma i framsta rummet vid alla atgarder som berér barn
(artikel 3)

. barnen har ratt till sitt liv och har ratt att utvecklas (artikel 6)

. barnen har ratt att fritt uttrycka sin mening och ratt att fa sina asikter respekte-
rade (artikel 12).

Ar 1999 antog riksdagen enhélligt en nationell strategi fér hur barnkonventionen ska
genomforas pa alla samhallsnivaer, det vill saga i kommuner, landsting, regioner och
statliga myndigheter.
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3 Planeringsprocessen vid byggande av
jarnvag

3.1 Lagstiftningen

Lagen om byggande av jarnvag

Planering av jarnvag foljer en process som regleras i Lagen om byggande av jarnvag
(SFS 1995:1649). Att férlanga Roslagsbanan till Arlanda férutsatts genomféras i
enlighet med lagen om byggande av jarnvag. SL foljer darvid banverkets etablerade
planeringsprocess. Processen drivs av SL men bade allmanheten, intresseféreningar,
lansstyrelser och kommuner m fl har méjlighet att paverka. Meningen med planerings-
processen ar att den ska ge SL ett bra underlag, garantera samordning med andra
aktorers planering och ge goda mdjligheter till insyn och paverkan fér dem som
berdrs.

Det finns skal att peka pa foljande tva lagparagrafer:

1 kap 38 Vid planlaggning, byggande och underhall av jarnvag ska hansyn tas fill
bade enskilda intressen och allmanna intressen sasom miljoskydd, natur-
vard och kulturmilj6. En estetisk utformning ska efterstravas.

1 kap 48 Vid planlaggning och byggande av jarnvag ska tillses, att jarnvagen far ett
sadant lage och utférande att &ndamalet med jarnvagen vinns med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad, och att hansyn tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Miljébalken
Den centrala miljolagstiftningen ar samlad i Miljébalken (SFS 1998:808). Den ska
tilampas enligt féljande sa att:

. Ménniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och oegentligheter oavsett om
dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

. Vardefulla natur- och kulturmiljder skyddas och vardas.
. Den biologiska mangfalden bevaras.

. Mark, vatten och fysik miljo i ovrigt anvands sa att en fran ekologisk, social,
kulturell och samhallsekonomisk synpunkt god hushallning tryggas.

. Ateranvandning och &tervinning liksom annan hushallning med material, ravaror
och energi framjas sa att ett kretslopp uppnas.

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 1987:10) reglerar bland annat detaljplanelaggning som blir
aktuellt vid byggande av jarnvag.

Kulturminneslagen

Fornminnen &r skyddade enligt kulturminneslagen. | lagen finns bland annat regler om
samrad med och tillstand fran lansstyrelsen nar det galler fasta fornlamningar.

Vaglagen
Vaglagen galler fér planering och byggnation av det statliga vagnatet. Lagen behdver
tilampas om allmanna vagar ska byggas i samband med férandringar av jarnvagen.
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3.2 Planeringsprocessen

Planeringsprocessen bestar av nagra valdefinierade skeden, dar arbetet successivt
fordjupas fran dversiktliga studier till detaljprojektering och dar resultaten fran ett
skede ger utgangspunkterna for nasta.

Behov, idé, efterfragan

ldéskede Alternativa |6sningar identifieras och
provas oversiktligt for att se vilka Ej lagreglerat
som &r tankbara

<=

Forstudie De tankbara I6sningarna studeras
for att se vilka som &r genomfdrbara

=)

Jarnvagsutredning De genq.mft')rbar'cll. Iﬁsninggrna utreds .
‘ och utvéarderas for att se vilken som ska valjas Lagreglerat enligt

(kan uteslutas om alternativa I6sningar saknas) § ymB och LBJ
Tillatlighetsprévning Tillatlighet for valt alternativ
inhamtas hos regeringen (sker i vissa fall)

Jarnvagsplan

qnnnnnmnnnp

Q:

Den valda l6sningen detaljutformas

}

Figur 3.2:1 Planeringsprocessens skeden.

Idéstudier

Utvecklingen av infrastrukturen och formuleringen till utbyggnadsprojekt vacks oftast
tidigt i en oversiktlig bebyggelse- och markanvandningsplanering. Objekten skisseras
i Oversiktliga studier och idéstudier for att kdnna pa rimligheter och bevaka handlings-
frinet for en kommande genomférandeplanering. Nu aktuell idéstudie av en
Roslagsbanans forlangning mellan Vallentuna och Arlanda skall fysiskt/ekonomiskt
illustrera mojliga I6sningar. Via idéstudier kan reservat havdas och héllas ajour i
oversiktsplaner och trafikplaner tills ett genomférandeinriktat arbete tar vid.

Forstudie

Under férstudien identifieras och utreds de behov och problem som planeringen ska
hantera. Tankbara atgarder inventeras for att kunna salla fram vilka atgarder som kan
svara mot behoven och I6sa problemen. Lésningarnas kostnader och nytta beskrivs.
Syftet ar att ta fram ett underlag fér att kunna valja vilka I6sningar som ska studeras
vidare i en jarnvagutredning. Syftet ar att ta fram ett underlag for beslut om fortsatt
planering, som kan ske inom ramen for jarnvagsutredning eller jarnvagsplan. Vid
utarbetandet av en férstudie samrader SL med berérd allmanhet, organisationer och
myndigheter. Efter samradet ska lansstyrelsen bedéma om projektet kan antas fa en
betydande miljépaverkan.

Utifran sammanvéagning av férslagens konsekvenser och inkomna synpunkter under
arbetets gang fattar SL beslut om den fortsatta planeringen. De berérda kan under
planeringsprocessen yttra sig om SLs pagaende arbeten. Eventuella éverklaganden
av SL:s beslut i forstudien kan ske forst i samband med faststéllelse av jarnvagspla-
nen.
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Jarnvéagsutredning

| arbetet med en jarnvagsutredning prévas, analyseras och utvarderas atgarder som
identifierats i férstudien. Syftet med utredningen ar att ta fram ett underlag fér beslut
om vilken atgard som ar den mest Iampliga. | jarnvagsutredningen ingar en miljékon-
sekvensbeskrivning (MKB) som ska godkénnas av lansstyrelsen. Regeringen ska i
vissa fall prova tillatligheten for jarnvagsanlaggningar bl.a. de som ar mer an fem
kilometer langa och som ska trafikeras av fjarrtrafik. Jarnvagsutredningen ligger till
grund for denna provning. Om regeringen ger tillatlighet till en sparutbyggnad kan
utbyggnaden inte hindras utan bara modifieras genom andra myndighets- eller
domstolsbeslut. Det bor papekas att en jarnvagsutredning kan uteslutas om alterna-
tiva I6sningar saknas. Tillatlighetsprévning torde inte bli aktuell fér Roslagsbanan
eftersom banan inte kommer att trafikeras med fjarrtrafik.

Jarnvagsplan och detaljplan

| jarnvagsplanen bearbetas och utformas den valda I6sningen i detalj. | planen
preciseras bland annat hur mycket mark som behdvs till anlaggningen och hur det &r
tankt att genomféra projektet. Med stdd av jarnvagsplanen I6ses fragor om hur
marken ska géras tillganglig och hur eventuella intrang regleras. Aven jarnvagsplanen
ska innehalla en MKB.

Genomfdrandeplanering

Genomférandeplaneringen kan ske 6verlappande med planlaggningen med byggstart
relativt snart efter det att de formella besluten féreligger. Overklaganden, markfragor
och upphandlingsprocesser innebar dock oftast en langre process.

Fyrstegsprincipen

Trafikverken men ocksa kommunerna utvecklar och tillampar sedan nagra ar tillbaka
en infrastrukturplanering baserad pa den sk fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett
brett forhallningssatt dar studier av alternativa I6sningar efterstravas. Enklare atgarder
och sakrare eller miljdvanligare alternativ ska i férsta hand valjas framfor storre
ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipens forhallningssatt skall givetvis &ven genomsyra ett idéstudiearbete.
Denna idéstudie handlar om att undersdéka mdjliga I6sningar att férlanga
Roslagsbanan till Arlanda utan stéllningstagande till varken "basta” alternativ eller
fragan om det lampliga att genomféra projektet. Darfor far fragor som roér alternativ i
enlighet med fyrstegsprincipen behandlas i ett eventuellt fortsatt forstudiearbete.
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4

4.1

Forutsattningar

Aktuella planer och projekt

Det finns en rad planer och projekt med baring pa de fragestallningar som hor ihop
med idén att knyta Roslagsbanan till Arlanda. | det féljande pekas pa nagra av de
handlingar som utgjort viktiga kallor och underlag till denna idéstudie.

Roslagsbanan — Kapacitetsforstarkning inklusive dubbelspér

SL planerar fér en upprustning av Roslagsbanan samt utbyggnad till dubbelspar pa
vissa strackor. Detta gor att kapaciteten kommer att héjas pa banan. For narvarande
genomférs en forstudie som planeras vara klar varen 2010. Férstudien pekar ut
depalokalisering, diskuterar stationsfragor samt ger grund for trafikeringsalternativ.

STATIONSOMRADET

Befintlig station har dubbelspér. Ett extra

uppstéallningsspar anléaggs i anslutning till

stationsomradet. GC-fallan vid Humlevagen

KM 28+905 stangs och ersatts med en ny fullt LINDHOLMEN STATION
sdkerhetssutrustad 6vergang i plan vid norra
plattformsanden.

PLANKORSNING GARDSVAGEN 1
Plankorsningen vid KM 28+687 ,
behalls och sakerhetssutrustningen
kompletteras.

PLANKORSNING HALLSTAVAGEN
Plankorsningen vid KM 27+615 behélls pé kort
sikt och sakerhetssutrustningen kompletteras.
Vid dubbelsparsutbyggnad blir en planskild

korsning aktuell.

BERORD NYCKELBIOTOP
Vid utbyggnad till dubbelspér berors
ett mindre nyckelbiotopsomréade.

HASTIGHETSHOJANDE ATGARD \O
U,

Kurvratning foreslas for att kunna medge Q
hogre hastigheter i framtiden.

FRAMTIDA UTBYGGNAD

Vid utbyggnad till dubbelspar i omrédet ska hdnsyn tas
till en eventuell framtida avgrening pa Roslagsbanan mot
Arlanda. Vidare ska planeringen av en framtida ny depa i
omradet inte omajliggoras av dubbelsparsutbyggnaden.

MOLNBY STATION

SLOPAD PLANKORSNING
Plankorsningen vid KM 25+102
stdngs och trafiken dirigeras om till
plankorsningen vid Molnby station

ORMSTA STATION

BERORD SUMPSKOG

Vid utbyggnad till dubbelspar
berors ett storre sumpskogs-
omrade pa en stracka av cirka
400 meter.

BERORD SUMPSKOG
Vid utbyggnad till dubbelspar berérs
ett mindre sumpskogsomrade.

¥4

NY STATIONSPLATTFORM MOLNBY
Tillkommande spar anlaggs vaster om det
befintliga och en ny mittplattform byggs.
Plankorsningen byggs om till planskild nar
dubbelspar anlaggs. Pa kort sikt forstarks
skyddet pa 6vergangen.

ALTERNATIVT STATIONSLAGE FOR ORMSTA

Nytt stationslage foreslas for Ormsta med tillhérande véndspar.
En s&dan 16sning majligor en stangning av plankorsningen pa
Ormstavagen som kan byggas om till planskild GC-passage via
en ny bro 6ver Roslagsbanan. For biltrafiken anlaggs en ny
planskild korsning norr om stationen.

—— Nytt spar N

------- Befintligt spar

B Station/Hallplats *
Forslag till kurvratning

Figur 4.1:1 Foreslagen utbyggnad fran Ormsta till Lindholmen
Kalla: Forstudie Roslagsbanan Kapacitetsforstarkning inkl. dubbelspar etapp 2

090529
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FOP — Arlandaomréadet

| en férdjupning av Sigtunas Oversiktsplan 2002 har kommunen uttryckt ambitioner
for Arlanda flygplats och Arlandastad. Planen ligger till grund for Luftfartsverkets arbe-
te med sin "Masterplan”. Utvecklingsplanen ligger till grund fér ansatser for idéstu-
diens trafikprognoser och diskussion om Roslagsbanans funktion i omradet.

FOP-omrédet indelat i storkvarter.

Figur 4.1:2 Sigtuna kommuns FOP Omrade Area(m2) _ Boplid __ BTAm2) Syselsalta
.. o A 2428700 0,33 807 200 15701
over Arlandaomradet. Kommunen B 565000 023 151600 3418
beraknar antalet sysselsatta inom ¢ 1255100 022 272110 5654
° . ° D 2363100 0,53 1261650 23 867
omradet till ca 60 000 ar 2030. E 1156 900 033 279890 4636
Ka”a Slgtuna kommun F 1425 900 0,27 391 515 7 296
’ G 0 0,00 0 0
Summa 9 195 600 0,34 3164 055 60572

Tabell t. v: Sysselsatta och exploateringstal
Tabell ovan: Sammanstélining av kvartersdata

Totalt bedéms den fordjupade Gversiktsplanen rymma i storleksordning 60 000
arbetsplatser. Det finns skal att namna att man i regionplaneringen bedémer att

30 000 sysselsatta finns ar 2030. | trafikanalyserna ar detta ett grundantagande men i
en kanslighetsanalys provas ocksa en snabbare utveckling med 45 000 sysselsatta ar
2030. Roslagsbanans utbyggnad till Arlanda skulle i férsta hand beréra omradena C,
Fraktomradet, D, Terminalomradet och E, Benstocken.
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MASTERPLAN - Stockholm-Arlanda flygplats

Luftfartsverket utvecklar en markanvandningsplan for flygplatsomradet.
Markanvandningsplanen ar en uppdatering av Utvecklingsplan Arlanda 2001 och
beskriver markanvandningen fram till 2040. De stdrsta foréandringarna jamfoért med
planen fran 2001 ar okat fokus pa intermodalitet, miljo och kommersiella satsningar pa
flygplatsens markomraden. Bland annat utvecklas tankar pa ett "Stockholm Airport
City” som fortsattning pa Sky City och ansatser for utvecklingen i omradet
Benstocken. Dessa ansatser har en avgérande betydelse for hur en Roslagsbana
skull kunna angéra flygplatsomradet.

Figur 4.1:3 Mojlig markanvandning pa Arlanda med ett s.k. Stockholm Airport
City
Kéalla: Luftfartsverket

Inom flygplatsomradet, som direkt skulle trafikférsorjas av en Roslagsbana
(Fraktomradet, Terminalomradet och Benstocken), bedéms antalet kommersiella
verksamheter (hotell, handel, kontor etc) att 6ka. Detta leder till en tatare bebyggelse-
miljo.
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Atgérder och vision for 6kad kollektivtrafik

Luftfartsverket arbetar kontinuerligt med en handlingsplan for att minska koldioxid-
utslappen som ar relaterad till flygverksamheten. Utslappstaket kan komma att
hamma flygtrafiken om man inte pa alla omraden kan begransa och andra miljépaver-
kan. Okade kollektivtrafikandelar &r givetvis en central fraga och man diskuterar saval
vagavgifter som kollektivtrafikatgarder. Detta blir séledes viktiga aspekter vid bedém-
ningen av Roslagsbanans effekter.

Stockholm Nordost — en vision

Stockholm Nordost - en vision ar framtagen i samarbete mellan de sex nordostkom-
munerna Danderyd, Norrtélje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osteréker.
Nordostsektorn ska vaxa med 100 000 boende och 50 000 arbets-platser fram till ar
2030. Stockholm Nordost kommunerna samverkar for att utveckla straket langs E18,
for en gemensam regional stadskarna Taby centrum-Arninge, med ett nytt resecen-
trum i Arninge och for en regional kapacitetsstark sparférbindelse - Roslagspilen. For
att utveckla kollektivtrafiken vill man bland annat ha dubbelsparsutbyggnad och hégre
kapacitet med tatare och snabbare turer pa Roslagsbanan. Vidare poangterar man att
kopplingen till Arlanda ar viktigt for hela regionen och man ser Arninge som den
naturliga kopplingspunkten till Arlanda.

Pendeltagstrafik via Arlanda ar 2012

Utbudet for tagresande till Arlanda har hittills framst utgjorts av Arlanda Express samt
riks- och regionaltdg. Utbud och taxor har riktats till flygresenarer och har inte anpas-
sats till vardagspendling. Ar 2006 etablerades Upptagens férlangning till Upplands
Vasby via Arlanda vilket gav nya resméjligheter inte minst fér pendling till Arlanda.

Principdverenskommelser har traffats om att ar 2012 etablera en pendeltagslinje
mellan Alvsjd och Uppsala via Arlanda. D4 far Arlandaomradet fullstandig koppling till
saval SL:s som UL:s kollektivtrafiksystem. Avsikten ar att kdra 30-minuterstrafik och
att trafikera alla pendeltagsstationer pa strackan.

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS) — 2001

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, dven kallad RUFS, togs
fram 2001 och utgér bland annat underlag fér kommunernas och olika regionala
aktorers planering av Stockholmsregionen fram till 2030. | RUFS:en framgar att
pendeltagen och regionaltadgen har en viktig funktion genom att erbjuda snabba
forbindelser mellan regionens inre och yttre delar. Tagtrafiken kan géras mer attraktiv
genom att minska restiderna. Tatare och snabbare trafik kréaver 6kad sparkapacitet.
Den expansionssnabba norddstliga delen pekas sarskilt ut som en delregion som
behover en ny kapacitetsstark spartrafik, exempelvis som en pendeltagsgren fran
Solna via Arninge.

Aktuellt underlag fran den nya regional utvecklingsplanen (RUFS 2010) som ar pa
utstallning ligger till grund fér denna idéstudie. RUFS 2010 planeras antas under ar
2010. Strategin ar bl a att utveckla en flerkarning region och att sédkra Arlandas
utveckling genom att férbattra tillgangligheten till flygplatsen. Roslagsbanan till
Arlanda ar en atgard som starker karnorna Arlanda-Marsta och Taby centrum-
Arninge.

Studier av vagforbindelser

Inom ramen for "Forstudie; Vag 268, E 4 — Grana, uttkat forstudieomrade, alternativ
Arlanda” har behandlats forslag till ny vagstrackning mot Arlanda. Forstudien ar annu
inte beslutad. | samband med férstudien, som pagatt sedan 2007, har en alternativ
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vagstrackning till Arlanda/E4 norr lyfts fram. Forstudien har visat att en stor del av de
trafikanter som anvander vag 268 har start- och malpunkter i Arlanda eller 1angs E4
norrut. De skulle valja att aka strackan Grana—Arlanda om den forbattrades. Vagen
foreslas darfor fa god 70-standard, med breddning och forstarkning av vagen.

Sigtuna Oversiktsplan

Kommunens befolkning var ar 2004 drygt 36 000 invanare och i planeringsperspekti-
vet antas befolkningen kunna komma att vaxa till omkring 46 000 invanare.
Prognosen for naringslivets utveckling ar att antalet arbetstillfallen som ar 2003 var
25 500 i ett langsiktigt perspektiv beddms kunna vaxa till storleksordningen 50 000
arbetsplatser. Naringslivets hdga tillvaxttakt hanger givetvis samman med verksamhe-
terna i och kring Arlanda. | jamférelse med 6vriga kommuner har Sigtuna redan idag
en markant hogre inpendling och lagre utpendling genom kommunens starka lokala
arbetsmarknad. Detta forhallande kommer att accentueras ytterligare i framtiden.

{
¥

=2

OVERSIKTSPLAN 2002

Sigtuna kommun

Rekommendationer fér mark- och vattenanvéandning

\

[ Tatortsomraden - krav pa detaljplan

Tatortsomréde Sigtuna stad - bevarande, riksintresse

Speciella verksamhetsomraden - marken reserveras for

= 7 =]
) =
Ec D \ S 4
W Llﬁ!. ‘ = A 571 pibehallande av verksambheter, krav pa detaljplan
[
[

Forandringsomraden - huvudsakligen bostader, krav pa detaljplan

‘,4. ESTON\["

[/ Férandringsomraden - arbetsomrade, krav pa detaljplan

U Utredningsomraden - krav p& férdjupning av éversiktsplan
[v] (FOP) eller planprogram

Strategisk markreserv pa lang sikt

Us Utredningsomrade - ej bostader
g j

L 7 . B [
ROSE R‘S/BERG i ol \ P Bl Bevarandeomréaden
i ’ § X I gevarandeomraden - tysta omraden
‘ \ . R - Landsbygdsomréden
\ \ = Landsbygdsomréden - tysta omraden

E Landsbygdsomraden
- med bullerstérning fran Arlanda flygplats

Vattenomrade

Fritidshusbebyggelse
Markreservation for ny jarnvag/nytt kollektivtrafikstrak
Markreservation for ombyggnad av vag
. Markreservation for trafikplats.
----- Reservation for gasledning
Flygbullergrans FBN 55 dB(A)

——
Antagen av kommunfullméktige 273 Kommungréns
2002-06-13 L1 Végnummer

Littera

Figur 4.1:4 Oversiktsplan Sigtuna kommun fr&n 2002
Kalla: Sigtuna kommun
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» 54 SAMRADSHAND N& FFOFMRFR 7902

(" MARKANVANDNING
[l Fértatning och utveckling av blandad bebyggelse.
Bostider, arbetsplatser, service, handel,

parker, bostadsknuten gronska osv.
Fortatning och utveckling av bostader.

Bostider samt bostadsanknuten service, arbets-
platser och gronska.

Fortatning och utveckling av arbetsomrade.

Utveckling av gronomrade.

Viktiga gréna kopplingar.

Q> Ny koppling studeras.
L J

Figur 4.1:5 Oversiktsplan Vallentuna kommun fran 2008
Kélla: Vallentuna kommun

Vallentuna Oversiktsplan

Vallentuna ar i férhallande till sin befolkning en av landets snabbast vaxande kommu-
ner. Kommunen har idag knappt 30 000 invanare. Enligt gallande trend for befolk-
ningsutvecklingen och Vision Stockholm Nordost kommer Vallentunas befolkning att
uppga till 45 000 invanare ar 2030. Detta ar en utgangspunkt i arbetet med att ta fram
en ny Oversiktsplan for perioden 2010-2030 med utblick mot ar 2050.

| utstallningsforslaget till ny éversiktsplan beskrivs Vallentuna ar 2050 som en integre-
rad del i den vaxande storstadsregionen. Roslagsbanan har med dubbelspar fatt 6kad
turtathet. Banan ar utbyggd till Arlanda och har omstigning i Taby centrum till pendel-
taget Roslagspilen. Goda och miljévanliga kommunikationer har gjort det lattare att na
Stockholmsregionens arbetsmarknad, samtidigt som antalet arbetstillfallen har dkat
kraftigt bade i den yttre stadskarnan Taby centrum - Arninge och inom kommunen.
Fran Vallentuna gar det snabbt att resa till Arlanda och vidare ut i varlden.
Kommunens befolkning var 45 000 ar 2030 och har darefter fortsatt att 6ka i samma
takt.
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4.2 Uppsala och Nord-Nordostsektorn

Befolkning och naringsliv i straket Uppsala — Stockholm integreras alltmer genom
forbattrade kollektiva kommunikationer med dagspendlingsrestider ocksa till
Malardalsregionen. Med Roslagsbanan kopplad till Arlanda skulle Nordostsektorn
generellt sett ocksd komma att ingé i en gemensam stoérre marknad genom att pa ett
nytt satt na jarnvagstrafiken.

NO-kommunerna i Roslagen, Norrtélje, Vaxholm, Osteraker, Taby, Vallentuna,
Danderyd och delar av Stockholms kommun, ar inne i ett mycket expansivt skede. De
senaste tio aren har exempelvis Vallentuna haft en befolkningsékning med 20 procent
och Osteraker med 16 procent. Den planerade befolkningsdkningen &r sammanlagt
cirka 60 000 personer i Osteraker, Taby, Danderyd och Vallentuna fram till &r 2030.
Antalet arbetsplatser planeras att 6ka med 30 000 under samma tidsperiod.

N-kommunerna, Sigtuna, Sollentuna och Solna har de senaste tio aren 6kat med ca
10 procent. Upplands Vasby 6kade med ca 4 procent.
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Figur 4.2:1 Befolkningsforandring i Stockholmsregionen 1999-2009
Kélla: SCB, bearbetat av AF-Infraplan
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Uppsala kommun &r av tradition en stark inflytthingskommun, som tack vare universi-
tet, lnsfunktioner och ett brett naringsliv har 6kat med ca nio procent. Knivsta kom-
mun, som ligger pa pendlingsavstand till bade Uppsala och Stockholm 6kade med
nara 20 procent de senaste tio aren.

Roslagsbanans koppling till Arlanda skulle vidga omlandet for dagspendling rejalt,
framst i vast-Ostlig riktning. Sammantaget skulle omlandet med Arlanda Central som
central bytespunkt fa en befolkning pa ca 625 000 personer idag. Med samma 6k-
ningstakt som i ovan namnda NO-kommuner skulle det innebar ca 850 000 personer i
sektorn ar 2030.

Roslagsbanan kan sammankoppla dagens arbetsplatser i Nord och Nordostsektorn,
och darmed sammankoppla i storleksordningen 250 000 arbetsplatser. Med samma
trubbiga upprakning skulle detta innebédra ca 400 000 arbetsplatser ar 2030.

Bara pa Arlanda (Sigtuna kommun) arbetar ca 15 000 personer (2009). Med bland
annat utbyggnader av Arlanda Airport City och utveckling av Benstocken tar Sigtuna
kommun hojd for ca 60 000 anstéllda pa Arlanda och inom Arlanda Stad ar 2030.
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Figur 4.2:2 Antal arbetsplatser per kommun 2007. Baserat pa 250x250 m rutor
fran 2007.
Kélla: SCB, bearbetat av AF-Infraplan
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4.3 Utredningsomradet
4.3.1 Avgransningar

Studien avgransas till att studera hur Roslagsbanan kan férbattra tillgangligheten till
Nordostkommunerna. Den fysiska avgransningen utgoérs av de identifierade korrido-
rerna mellan Roslagsbanan och Arlanda. Konsekvenser som ror bebyggelseplanering
och befintliga stationer som t ex behov av infartsparkeringar ar fragor som tillhor
kommande mer detaljerade planeringsskeden.

Uppdraget ar att studera hur dagens Roslagsbana skulle kunna férlangas och anslu-
tas till Arlanda flygplats. Mojligheterna att ocksa bygga banan vidare mot Marsta skall
beaktas.

Andra framtidsfragor som ror kopplingar till Roslagspilen, konvertering av Roslagsbanan
samt hdghastighetskoncept via Arlanda tillhér inte utredningsuppdraget och far diskute-
ras i andra sammanhang.

4.3.2 Markanvandning

Stationssamhallen Ormsta och Lindholmen

Norr om Vallentuna vid de tankbara greningspunkterna fér en ny bana ligger stations-
samhallena Ormsta och Lindholmen. Ormsta ligger ca 1,5 km fran Vallentuna och
réaknas idag som ett villaomrade i Vallentuna tatort. | slutet av 1950 fick orten ett
stationsuppehall. Lindholmen ar en ort som planeras for tillvaxt. Idag bor har ca 800
personer, manga i nyetablerade omraden nara Roslagsbanan.

Jord- och skogsbruk

| omradet mellan Roslagsbanan och Arlanda finns framst smaskaliga och storskaliga
jordbruk och hastgardar. Vid Husbyoén finns en gard med islandshéstar.

Kyrkorna Markim och Orkesta med landskapsbildsskydd

Ett stort omrade kring Markim och Orkesta kyrka ar skyddat av kulturmiljovarden. De
stora dppna ytorna gor att vyerna mot krykorna blir storslagna och &r skyddade av
landskapsbildskydd. Markims kyrka uppférdes pa 1200-talet och har blivit pabyggd i
olika omgangar. Omradet har dock varit befolkat sedan bronsaldern, och runstenar i
omradet vittnar att platsen for kyrkan tidigare varit en kultplats under hednisk tid.

Markims kyrka.
Foto: Vallentuna férsamlings arkiv
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Orkesta kyrka uppférdes pa 1100-talet i en stil typisk fér den romanska tidens landkyr-
kor i Norden. Omradet kring kyrkan &r rikt av fornlamningar fran bronsaldern.

Orkesta kyrka.
Foto: Vallentuna férsamlings arkiv

Golfbanor

| omréadet finns tva stora golfbanor i direkt anslutning till varandra, Kyssinge och
Tjusta golf, totalt ca 1,7 km?

Kyssinge ar en mycket pakostad golfbana med 27 hal och ca 1 100 medlemmar.
Tjusta golf ar en 18-halsbana som férutom tavlingar aven erbjuder grupp- och indivi-
duell golftraning.

Del av Kyssinge golfanlaggning med restaurang
Foto: Kyssinge GK
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Stockholm-Arlanda flygplats
Arlanda ar Sveriges stdrsta flygplats och nav i det svenska flygsystemet. Ca 50 aktiva

bolag har reguljar trafik till 108 destinationer i 40 lander. Ar 2009 hade Arlanda 14,8
miljoner resenarer.

Forutom sjalva markanspraket paverkar flygtrafiken pa Arlanda omgivande miljé med
buller och luftféroreningar. De intensiva verksamheterna pa Arlanda innebar givetvis
ocksa att marktransporterna dit far stor betydelse saval vad galler flygresandet men
ocksa ett omfattande arbetsresande.

| utvecklingsplanen fran 2001 som nu aktualiseras med en Masterplan finns planer for
ytterligare landningsbanor och utveckling av verksameter fram till ar 2040 formule-

rade.

\\\ INFLUENSOMRADE

N 7 N "

N Omrade som framledes kan komma att beréras
// av ekvivalent buller FBN 55 dB(A) eller hogre

\

§ N
N D
\7;
N7 "
rott" omrade som framledes kan

2

komma att beroras av maxbullernivaer
& 6verstigande 70 dB(A) tre ganger per

arsmedeldygn

74
AN

Z
AN

3
/

)

\’:}}
N
|

7

N\ BULLEROMRADEN UTANFOR
INFLUENSOMRADE

»,/
2
7

7

2%
= 777

N
2

2
7

7
e

2,

\\\\\\\\ mrade som berdrs av séllan forekommande
\\\\\%\\}}\\\\““\&' o

S

Y

%

%

i

S
Yy

«\\\\\\\\\\‘\‘\>>““‘§‘\\‘\/

\\\\\\\\“‘

2

7

2%

S
omradet géllande riktvarden.

——————— 7NN
/%\\&‘. omfattning. Periodvis Gverstiger bullernivaerna i
&=
<

Del av Upplands-Vasby tatort vilken berors av
flygbuller tills dessa att kurvad inflygning till

57

BANA 3 inforts

=\ NN N OVRIGT o st
‘\ ﬁ/ ,>\>>>////\ 1\\\\\\\\\\\\\\\ e ———
y \\\>\\\\ T ——

Figur 4.3:1 Stockholm-Arlandas influensomrade avseende buller
Kalla: Luftfartsverket
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433 Landskapsanalys

Landskapet

Omradet domineras av ett bordigt jordbrukslandskap med olika karaktar. 1800-talets
skiftesreformer har skapat det agrara landskapet med utflyttade gardar och stora
odlingsfalt som fortfarande finns idag. Landskapet ar i hog grad 6ppet i dalgangarna
och skogsbeklatt pa hojderna.

Landskapet ar starkt paverkat av Arlanda flygplats, bade avseende infrastruktur
(elférsorjning, vagar, jarnvagar) till/fran flygplatsen, men aven avseende buller och
visuell stérning.

Pa senare tid har vissa fastigheter genomgatt en strukturomvandling och omradet har
idag ett par pakostade golfbanor.

Figur 4.3:2 Karta over registrerade fornlamningar, samt bevarandevarden.
Kélla Lansstyrelsen AB-lan (LST-GIS 2009-12-03), bearbetning AF-Infraplan
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Bevarandeintressen

| bade Sigtuna och Vallentuna kommuner finns en rik kulturmiljé. Arkeologiska utgrav-
ningar i narheten av Arlanda har pekat pa en bofast befolkning redan under den yngre
stenaldern. Vissa delar visar pa en rik jarnaldersbygd dar bland annat vagnat forta-
rande ar bevarande. Den sk Skalhamravagen, gar fran Skanela och norrut till Bensta
ar skyddad som riksintresse for kulturmiljo for sitt vagsystem fran en forntida storman-
nabygd med anknytning till kungamakten.

| omradet finns Orkesta och Markim kyrka, uppférda pa 1100- och 1200-talet.
Kyrkorna ar tidstypiska laghus som sedan har blivit tillbyggda under 1400-1700-talet.
Dessa kyrkor och kulturbyggden kring kyrkorna ar skyddade som riksintresse for
kulturmiljé. | omradet narmast kyrkorna har ett sarskilt landskapsbildsskydd upprat-
tats, vilket innebar att nyetablering inte ar tillaten.

Utdver dessa riksintressen finns i omradet manga runstenar och fornlamningar. Det
finns aven skyddade omraden for djur och naturskydd i omradets sddra delar, i
anslutning till sjén Fysingen. Vidare finns fyra vattenskyddsomraden och tre natur-
skyddsobijekt registrerade hos Lansstyrelsen.

Hansyn till dessa bevarandevarden har tagits i arbetet med denna idéstudie.

Geotekniska forhallanden

En 6versiktlig analys av de geotekniska férhallandena for de studerade straken har
gjorts med jordartskartan som underlag. Omradet utgors av ett svagt béljande land-
skap med ursvallade morankullar och lera i mellanliggande lagre partier. De hogre
liggande omradena har relativt stora inslag av berg i dagen. | lagre liggande punkter
finns inslag av gyttja. Ler- och gyttieomraden ar till stora delar utdikade. Uppgifter om
djup till fast botten ar relativt glesa och saknas i omedelbar narhet till de tankta
strackningarna, de lermaktighetsangivelser som finns visar pa stor variation med djup
pa mellan 5 och 18 meter. | vaster korsar samtliga strackningar Stockholmsasen med
omgivande sand och grusavlagringar.

Fran detta relativt grova underlag ser omradet bra ut och boér inte innebara nagra
sarskilda problem foér anlaggning av Roslagsbanan.
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4.4 Kollektivtrafik i Nord- och Nordostsektorn
441 Dagens kollektivtrafik i omradet

Idag ar det mojligt att resa till och fran Arlanda med en mangd olika kollektivtrafikslag.
Spartrafiken erbjuder flera alternativ for resor till och fran Arlanda. Upptaget trafikerar
strackan Upplands Vasby — Arlanda — Uppsala — Tierp — Gavle i 30-minuterstrafik.
Restid till Uppsala ar 20 minuter och till Upplands Vasby 8 minuter. Arlanda Express
ar ett snabbtag som trafikerar mellan Stockholm C och Arlanda, med en restid pa
cirka 20 minuter. SJ har ocksa fjarrtdg och regionaltag som trafikerar Arlanda.

Busstrafiken ar viktig for att kollektivirafikforsorja Arlanda. SLs linje 583 ar den mest
trafikerade busslinjen som tar resenarerna mellan Arlanda och Marsta, dar bussen
ansluter till pendeltag. De tider pendeltagen inte gar finns aven SLs nattbussar 592
och 593 mellan Arlanda och Stockholm C. | hégtrafik gar aven linje 538 fran Rotebro
och Upplands Vasby till Arlanda och linje 589 fran Valsta i Marsta direkt till Arlanda.

UL kér busslinje 801 mellan Uppsala och Arlanda samt linje 806 fran Almunge via Aby
vagskal dar anslutning finns fran Rimbo och Norrtélje till Arlanda. Dartill kér UL en
busslinje 803 fran Enk&ping via Balsta och Sigtuna till Arlanda som ar anpassad efter
regionaltagen i Balsta till/fran Vasteras. Flygbussarna gar i tat trafik mellan Stockholm
city och Arlanda. Utdver ovanstaende finns ytterligare resmajligheter med buss i olika
mer langvaga relationer. Inom Arlandaomradet finns kostnadsfria transferbussar.

For manga delar av regionen ar tillgangligheten till Arlanda god. Kollektivtrafiken
mellan NO-sektorn och Arlanda har dock begransningar trots en geografisk narhet.
Det beror pa att vagnatet, utdéver huvudvagnatet, i manga delar har sa dalig geome-
trisk standard att det inte lampar sig for busstrafikering.

Kollektivtrafikresandet till Arlanda fran NO-sektorn sker genom kombinationsresor av
buss och spartrafik. Totalt ar kollektivtrafikandelen relativt lag i relationen NO-sektorn
— Arlanda.
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4.4.2 Framtida kollektivtrafik

SL planerar att ar 2012 inféra pendeltagstrafik mellan Stockholm och Uppsala via
Arlanda C. Avsikten ar att kéra 30-minuterstrafik och trafikera alla pendeltagsstationer
pa strackan. Darigenom kommer tillgangligheten till Arlanda att férbattras fran bland
annat NO-sektorn genom att det blir mgjligt att byta till pendeltag vid t.ex. Upplands-
Vasby.

En forstudie rorande en kapacitetsstark, regional sparforbindelse till Stockholm
Nordost - Roslagspilen - har genomforts. Fér narvarande pagar en fordjupning av
forstudiens jamforelsealternativ. Syftet med férdjupningen ar att se om en utékad och
forbattrad busstrafik ar ett alternativ till en utbyggd spartrafik for att tillgodose
Nordostsektorns resbehov ar 2030 utan att fa oacceptabla konsekvenser i bytespunk-
ter och terminaler eller i vagnatet. Utredningens nuvarande forslag ar en framtida
stomlinjestruktur enligt nedan:

En busslinje som kommer att forbattra tillgangligheten till Arlanda fran NO-sektorn ar
tex linjen mellan Arninge och Upplands Vasby. Linjen kommer att trafikera vag 268 da
den byggts om mellan E4 och Grana.
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Figur 4.4:1 Forslag till stomlinjenét fran bussutredning Nordost.
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443 Roslagsbanan

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag som utgor en viktig del i nordostsektorns
kollektivtrafiksystem. Banan var tidigare utbyggd genom stora delar av Roslagen men
numera utgdrs banan av de kvarvarande grenarna som byggdes under perioden
1885-1937. Banan utgér fran Stockholms Ostra och har tre slutstationer, Karsta,
Osterskar och Nasbypark. Banans totala langd uppgar till 65,3 km.

| sitt nuvarande utseende bestar banan av tre huvuddelar:
1. Karstalinjen: Stockholm Ostra - Kéarsta
2. Nasbyparkslinjen: Stockholm Ostra - Djursholms Osby - Nasbypark

3. Osterskarslinjen: Stockholm Ostra - Osterskar
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Figur 4.4:2 Principskiss 6ver Roslagsbanans tre grenar.
Kalla: SL
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Totalt bestar banan av 39 trafikplatser (stationer/hallplatser) dar resandeutbyte kan
ske. De flesta av banans korsningar med vagar ar ej planskilda. Merparten ar férlagda
till stationerna eller i deras omedelbara narhet men plankorsningar aterfinns aven pa
linjestrackorna.

Roslagsbanan saknar forbindelse med Banverkets spar. Vid Stockholm Ostra och
Morby finns depaer. Dessa anvands for bl.a. daglig dversyn, reparationer och upp-
stéllning av RB:s vagnmateriel.

Fran 1989 och framat har en del upprustningar av Roslagsbanan genomforts.
Upprustningen har gallt saval den tekniska utrustningen som infrastrukturen.
Investeringar har gjorts med moétesstrackor, dubbelspar och nya stationer.

Roslagsbanans tekniska forutsattningar har setts éver och moderniserats i samband
med beslut om utveckling av banan inte minst med dubbelsparsutbyggnader i stora
delar av systemet. Nagra specifika krav for denna strackningsstudie ar féljande.

- Dubbelspar pa stora delar av banan.
- Plattformslangd 200 meter
- Dimensionerande hastighet pa strackan 120 km/h

- Om mdjligt uppstallning fér fordon efter plattform slutstation, samt kryssvéaxel
eller uppstalliningsspar pa stracka

- Koppling till ny depa via triangelspar

Figur 4.4:3 Foresla-
get depalage i Val-
lentuna kommun.
Kélla: SL och Grontmij
2009-12-09




